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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Luftfeder mit Abrollkorper 

® Luftfeder mit an einem Stutzelement (8) losbar befe- 
stigtem oder abgestutztem Abrollkorper (1 1 ) r an dem sich 
auBen ein axial nach innen eingerollter Wandbereich (10) 
eines Rollbalgs (1) abstutzt. Das zum eingeroilten Wand- 
bereich (10) benachbarte Ende des Rollbalgs (1) ist von 
dem Abrollkorper (11) entfernt an dem Stutzelement (8) 
oder einem Tragteil befestigt, wodurch der Abrollkorper 
(1 1) bei an dem Stutzelement (8) bzw. Tragteil befestigtem 
Rollbalg (1) von dem Stutzelement (8) abzunehmen ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Luftfeder mit Abrollkorper, 
mil den im Oberbegriff des Patentanspruches 1 angegebe- 
nen Merkmalen. 5 

Eine derartige Luftfeder isL durch die DE-OS 20 63 448 
bekannt, bei der beispielsweise ein trichterformiger Abroll- 
korper auf einen zylindrischen Ansatz eines DampferauBen- 
rohres aufgesteckt ist. Das dem DampferauBenrohr zuge- 
wandte Ende des Rollbalgs ist an einem AuBenumfang des 10 
Abrollkorpers befestigt. Der Abrollkorper kann dadurch erst 
nach dem Losen der zur Befestigung des Rollbalgs an dem 
Abrollkorper vorgesehenen Mittel ausgetauscht werden. 
Beim Losen der Befestigung des Rollbalgs an dem Abroll- 
korper kann der Rollbalg beschadigt werden und ist dann 15 
ebenfalls auszuwechseln. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Luftfeder 
mit den Merkmalen im Oberbegriff des Patentanspruches 1 
anzugeben, die in einfacher Weise einen Austausch des Ab- 
rollkorpers ermoglicht. 20 

Diese Aufgabe ist durch die im Patentanspruch 1 angege- 
benen Merkmale gelost. Nachdem der Rollbalg von dem 
Abrollkorper entfernt an dem betreffendcn Stutzelement 
bzw. Tragteil befestigt ist, kann der Abrollkorper ohne Be- 
eintrachtigung der Befestigung des Rollbalgs von dem den 25 
Abrollkorper tragenden Stiitzelement abgenommen werden. 
Dabei ist lediglich ein TVag- oder Stiitzelement vorzusehen, 
das in der Gebrauchslagc den Abrollkorper stiitzt und zu- 
mindcst bei druckloser Luftfeder ein Abnchmen des Abroll- 
korpers von dem Trag- oder Stiitzelement ermoglicht, wobei 30 
eventuell zuvor ein Sicherungselement zu losen ist. Die 
Luftfeder ist fiir verschiedene Fahrzeuge oder Fahrzeugty- 
pen verwendbar, wobei die Federungscharakteristik durch 
entsprechcndc Ausbildung der Kontur des Abrollkorpers 
vorzugeben ist. Im Reparaturfall ist ein Austausch des Ab- 35 
rollkorpers und/oder weiterer Bauteile erleichtert, da sich 
die Luftfeder in mehrere separate Bauteile zerlegen laBt. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegen- 
stand von Unteranspriichen. 

Vier Ausfiihrungsbcispicle der Erfindung werden anhand 40 
einer Zeichnung naher erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel mit von einem Si- 
cherungsring gestiitztem Abrollkorper, 

Fig. 2 ein zweites Ausfuhrungsbeispiel mit einem topffor- 
rnigen Stutzelement, 45 

Fig. 3 a ein drittes Ausfuhrungsbeispiel mit einem Hohl- 
kammern bildenden Abrollkorper und 

Fig. 3b ein viertes Ausfuhrungsbeispiel mit gegenuber 
Fig. 3 a geandertem Abrollkorper. 

Die gemaB einem ersten Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 1 50 
dargestellte Luftfeder weist einen irn Qucrschnitt etwa 
kreisfbrmigen Rollbalg 1 auf, der zusammen mit wekeren 
Bauteilen einen druckveranderlichen Gasraum 2 einschlieBt. 
Der Rollbalg 1 ist zentral von einem Dampfer 3 durchsetzt, 
der einen in einem DampferauBenrohr 4 axial verstellbaren 55 
Kolben aufweist, von dem eine Kolbenstange 5 nach auBen 
absteht. Der Rollbalg 1 ist an seinem dem DampferauBen- 
rohr 4 zugewandten Ende 6 axial nach innen eingerollt und 
uber einen Befestigungsring 7 an einem rohrformigen Stiit- 
zelement 8 radial festgeklemmt. Das an dieser Befesti- 60 
gungsstelle beispielsweise von vier radial vorstehenden 
StiiLznascn 9, 9', 9", 9'" an dem DampferauBenrohr 4 radial 
gestiitzte Stutzelement 8 ist an seinem anderen, im Durch- 
messer verjiingten Ende an dem DampferauBenrohr 4 fest- 
geschweiBt oder in anderer Weise befestigt. Der an den Be- 65 
festigungsring 7 angrenzende Wandbereich 10 des Rollbalgs 
1 und bei axialen Fcdcrbewcgungen der Luftfeder der daran 
angrenzende Wandbereich ist radial von einem Abrollkorper 



11 gestutzt, der von unten auf das rohrformige Stutzelement 
8 in die dargestellte Gebrauchslage aufgesteckt und vor ei- 
ner Ruckverlagerung von einem in eine Ringausnehmung 

12 in dem Stutzelement 8 eingreifenden Sicherungsring 13 
gesichert ist. Der innen eine zylindrische Offnung aufwei- 
sende Abrollkorper 11 ist an seinem auBeren Umfangsbe- 
reich mit einer Kontur 14 gefertigt, die eine Beeinflussung 
der Federkraft der Luftfeder entsprechend dem jeweiligen 
Anwendungsfall ermoglicht. In der dargestellten Ge- 
brauchslage liegt das in der Figur obere Ende des Abrollkor- 
pers 11 etwa an dem Befestigungsring 7 oder an einem daran 
angrenzenden Wandbereich des Rollbalgs 1 an und ist da- 
durch axial fixiert. Eine Fixierung des Abrollkorpers 11 an 
seinem in der Figur oberen Bereich ist beispielsweise dann 
nicht erforderlich, wenn der Abrollkorper 11 aufgrund des 
Arbeitsdruckes im Gasraum 2 von dem Rollbalg 1 gegen 
den Sicherungsring 13 belastet bleibt. Die Luftfeder ist bei- 
spielsweise fiir die Vorderachse und I oder Hinterachse eines 
Fahrzeugs verwendbar, wobei ein an die jeweiligen Verhalt- 
nisse angepaBter Abrollkorper zu verwenden ist. Der Ab- 
rollkorper 11 kann nachtraglich durch einen anderen oder ei- 
nen gleichen Abrollkorper 11 ausgetauscht werden, wobei 
lediglich die Luftfeder so zu strecken ist, daB nach dem Ent- 
fernen des Abrollkorpers 11 von dem Stutzelement 8 zu ent- 
femen und durch einen anderen Abrollkorper auszutauschen 
ist. Das dem DampferauBenrohr 4 zugewandte Ende 6 des 
Rollbalgs 1 bleibt dabei an dem Stutzelement 8 befestigt. 
Dies ist besonders vortcilhaft, wenn das Ende 6 des Roll- 
balgs 1 beispielsweise mittels einem massiven Stahlring ra- 
dial an dem Stutzelement 8 festgespannt ist und nicht ohne 
Zerstorung des Rollbalgs 1 von diesem Stutzelement 8 ab- 
genommen werden kann. 

Bei dem in Fig. 2 dargestellten zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiel ist der Rollbalg 1' nicht von einem Dampfer zentral 
durchsetzt. Mit dem ersten Ausfuhrungsbeispiel und den 
weiteren Ausfuhrungsbeispielen vergleichbare Bauteile sind 
zur Vermeidung einer wiederholten Beschreibung mit einer 
gleichen Bezugszahl und einem geanderten hochgestellten 
Zeichen versehen. Bei dieser Ausfuhrung ist das Stiitzele- 
ment 8' topffbrmig ausgebildct und im Bodenbereich 15 
uber eine daran angeschweiBte Buchse 16 iiber eine 
Schraube 17, die in ein entsprechendes Gewinde 18 in der 
Buchse 16 eingreift, an einem Tragkorper 19 befestigt. Das 
dem Stiitzelement 8' zugewandte und axial eingerollte Ende 
6* des Rollbalgs 1' ist iiber einen Befestigungsring T an dem 
in der Figur oberen Endbereich des Stutzelements 8' radial 
festgespannt. Vor der Befestigung des Stutzelements 8* an 
dem Tragkorper 19 ist auf einen in der Figur unteren Um- 
fangsbereichs des Stutzelements 8' ein Abrollkorper 11' bei- 
spielsweise bis zum axialen Anliegen an dem Befestigungs- 
ring T axial aufgesteckt und liegt in der dargestellten Ge- 
brauchslage stirnseitig an dem Tragkorper 19 an. Der an den 
Befestigungsring T angrenzende Wandbereich 10' des Roll- 
balgs 1' und bei axialen Federbewegungen der Luftfeder ein 
daran angrenzender Bereich stiitzen sich am AuBenumfang 
des Abrollkorpers 11* ab, der in der Figur iiber einen groBe- 
ren axialen Langenbereich zylindrisch ausgebildet ist. Um 
eine Drehbewegung des Stutzelements 8' um die Achse 20' 
der Luftfeder zu vermeiden, steht von dem Bodenbereich 15 
des Stiitzelements 8' ein Zapfen 21 axial ab, der in eine ent- 
sprechende Offnung 22 in dem Tragkorper 19 eingreift. 

Bei dem Fig. 3a entsprechenden dritten Ausfuhrungsbei- 
spiel, das in der Figur lediglich in einem linken Langsaus- 
schnitt dargestellt ist, weist der Abrollkorper 11" an seinem 
AuBenumfang eine an den Stirnbereichen im Durchmesser 
zunehmende doppelkegelfbrmige Umfangsfiache auf und ist 
rnit inncrcn Ausnehmungen 23, 24 versehen. Bei dieser 
Ausfuhrung greift der Abrollkorper 11" an seinem in der Fi- 
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gur untcren Stirnbereich mit einer radial nach innen gerich- 
teten Stutzwand 25 in einen Freiraum zwischen dem Boden- 
bereich 15' des Stutzelements 8" und dem Tragkorper 19 ein. 
Ein auBerer Stirnrand 26 liegt axial an dem Tragkorper 19 
an. 5 

Das in einem rechten Langsausschnitt gernaB Fig. 3b dar- 
gestellte vierte Ausfiihrungsbeispiel ist ahnlich wie das Aus- 
fiihrungsbeispiel gemaB Fig. 3a gebildet, wobei iediglich 
der Abrollkorper 11'" aus einem Vollmaterial gefertigt ist. 

Bei den Ausfuhrungsbeispielen ist der Abrollkorper je- 10 
weils von der dem Rollbalg abgewandten Stirnseite auf das 
Stutzelement aufzustecken, ohne die Bcfestigung des Roll- 
balgs an dem Stutzelement zu losen. Ein Aufstecken des 
Abrollkorpers auf das Stutzelement oder ein beliebiges 
Tragteil kann auch von der dem Rollbalg zugewandten 15 
Stirnseite erfolgen, wenn das betreffende Ende des Roll- 
balgs an einem separaten ringronnigen Tragteil befestigt ist, 
das zuvor und zusammen mit diesem Ende des Rollbalgs 
von dem das Tragteil stutzenden Stutzelement oder Dampfe- 
rauBenrohr abzunehmen ist. In diesem Fall ist nach dem 20 
Aufstecken des Abrollkorpers in die von einer Sttitzschulter 
bzw. von einem Sicherungselement begrenzte Gebrauchs- 
lage das Tragteil mit dem daran befestigten Ende des Roll- 
balgs auf das betreffende Stutzelement oder DampferauBen- 
rohr aufzustecken, an dem ein auBen- oder innen rundes 25 
Aufnahmeteil ausgebildet sein kann, das dieses Tragteil 
bzw. dieses Ende des Rollbalgs radial zentriert und axial ge- 
gen den Druck im Gasraum stiitzt. Das Stutzelement kann 
fest oder losbar an einem das Stutzelement tragenden Bau- 
teil bzw. Tragkorper befestigt sein. Die Abstiitzung des 30 
Rollbalgs an seinem von dem Abrollkorper abgewandten 
Ende kann in beliebiger, beispielsweise bekannter Weise er- 
folgen. Bei Verwendung eines Dampfers kann sich dieser an 
seinen Endbereichen belicbig abstiitzen. 

35 

Patentanspriiche 

1. Luftfeder mit an einem Stutzelement losbar befe- 
stigtem oder abgestutztem Abrollkorper, an dem sich 
auBen ein axial nach innen cingerollter Wandbereich 40 
eines Rollbalgs abstutzt, dadurch gckcnnzeichnct, 
daB das zum eingerollten Wandbereich (10, 10', 10", 
10"') benachbarteEnde des Rollbalgs (1, 1', 1", 1'") von 
dem Abrollkorper (11, 11*, 11", ll m ) entfernt an dem 
Stutzelement (8, 8', 8", 8'") oder einem Tragteil befe- 45 
stigt ist, wodurch der Abrollkorper (11, IT, 11", 11"') 
bei an dem Stutzelement (8, 8', 8", 8"') bzw. Tragteil be- 
festigten Rollbalg (1, 1', 1", 1'") von dem Stutzelement 
(8, 8', 8", 8"') abzunehmen ist. 

2. Luftfeder nach Anspruch 1, mit einem Stutzele- 50 
ment, das einen zylindrischen Umfangsbercich auf- 
weist, dadurch gekennzeichnet, daB der Abrollkorper 
(11, 11', 11", 11'") bei an dem Stutzelement (8, 8', 8", 
8 m ) oder Tragteil befestigtem Rollbalg (1, 1', 1", 1'") 
zumindest von einer Stirnseite her bis in eine Ge- 55 
brauchslage auf den zylindrischen Umfangsbereich 
aufsteckbar ist. 

3. Luftfeder nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Stutzelement (8) zumindest bereichs- 
weise rohrfbrmig ausgebildet ist und ein Dampferau- 60 
Benrohr (4) umgibt, an dem das Stutzelement (8) befe- 
stigt oder abgeslutzt ist. 

4. Luftfeder nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Abrollkorper (11) von der dem Rollbalg 
(1) abgewandten Stirnseite her auf das Stutzelement (8) 65 
oder das DampferauBenrohr aufsteckbar ist und in Ge- 
brauchslage ein in eine Ringausnehmung (12) in dem 
Stutzelement (8) oder DampferauBenrohr eingreifender 



Sicherungsring (13) den Abrollkorper (11) stutzt, der 
von der Luftfeder gegen den Sicherungsring (13) bela- 
stet ist. 

5. Luftfeder nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Stutzelement (8', 8", 8'") topfformig 
ausgebildet und an seinem Bodenbereich (15, 15', 15") 
fest oder losbar mit einem Tragkorper (19) verbunden 
ist. 

6. Luftfeder nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Rollbalg an einem ring- 
fbrmigen Tragteil befestigt ist, das bis zum Anliegen an 
einer Stutzschulter auf ein auBen- oder innen rundes 
Aufnahmeteil aufsteckbar ist. 

7. Luftfeder nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Aufnahmeteil durch das Stutzelement oder 
das DampferauBenrohr gebildet ist. 

8. Luftfeder nach einem der Anspriiche 5 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB entweder nach dem Entfer- 
nen des ringformigen, mit dem Rollbalg verbundenen 
Tragteiles von dem Stutzelement oder nach dem Losen 
und Entfemen des losbar mit dem Tragkorper (19) ver- 
bundenen Stutzelements (8, 8 r , 8") der Abrollkorper 
(11', 11", 11"') auf den zylindrischen Umfangsbereich 
bzw. auf das Stutzelement (8', 8", 8'") oder ein daran 
abgestutztes Teil aufsteckbar ist. 

9. Luftfeder nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB der auf den zylindrischen Umfangsbereich 
bzw. auf das Stutzelement (8', 8", 8'") oder ein daran 
abgestutztes Teil aufgesteckte Abrollkorper (11', 11", 
11"') nach der Befestigung des losbar an einem Trag- 
korper (19) befestigten Stutzelements (8', 8", 8"') an 
dem Tragkorper (19) bzw. nach dem Aufstecken des 
Tragteiles auf das Stutzelement an einer axialen Stutz- 
schulter anliegt, gegen die der Abrollkorper (11', 11", 
11"') von dem Innendruck der Luftfeder belastet ist. 
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